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1 UvoD

Texty v Uvodu jsou prevzaty ze zaddani dila. Kromé kraceni nebyly jinak upravovany.

Predmétem zakazky je zpracovani studie Upravy krizovatky ulic Pod Rubanisky x Podhaji, Dr. Hordka x
Skolni v Té8ové veetné navazujicich ploch na navsi. Celkova plocha vytvoreni spole¢ného sdileného
prostoru Cini cca 4100 m2 (viz Obrazek 1).

Obrazek 1: Vymezeni reSeného Uzemi; zdroj: zadani dila

V rdmci studie bude feSena Uprava kfizovatky uvedenych ulic s ohledem na zlepSeni rozhledovych
pomérq, Upravu sklon(, Upravu narozi kfizovatky, pohyb chodct a cyklistd. Jedna se o celkovou Upravu
kfizovatky s ohledem na nevyhovujici soucasny stav kfizovatky se sedmi paprsky a vznikajici kolizni
situace. Predpokladd se jako jedna z variant feSeni vytvofeni spole¢ného sdileného prostoru se
smiSenym provozem vozidel, chodct i cyklistd.

Navrh FfeSeni prostoru kfiZzovatky a navsi bude zpracovan variantné, pfiéemz vybrana varianta bude
podrobné dopracovana v poZzadovaném minimalnim rozsahu studie.

Minimalni rozsah studie:

e Textova cast véetné propoctu nakladd

e Vykres problém{

e Situace variantni feSeni

e Podrobna situace vybranad varianta

e Charakteristické pricné rezy

e Podélné profily

e Vizualizace zakresy do realnych fotografii - min. 4 pohledy

UPRAVA KRIZOVATKY V MISTN{ CASTI TESOV: POD RUBANISKY x PODHAJ{ x DR. HORAKA x SKOLN{ 3



rﬂ UHERSKY BROD _"CityTraffic

2 ANALYZA STAVAJICIHO STAVU

2.1 Sirsi vztahy

Kfizovatka se nachdzi v mistni ¢asti TéSov v Uherském Brodé. Jedna se o nizkopodlaZni zastavbu
rodinnych domu, pficemz vétSina sméru dale nepokracuje a tvofi tedy slepou oblast.

Golidika

369

£

Mysince

353

UHERSKY
BROD

Cerny kopec

298

Obrazek 2: Mapa Sirsich vztahd; zdroj: mapy.cz
Ve sméru-zdpad-vychod (ulice Skolni a Podhaji) vede skrze oblast a fe$enou k¥izovatku doporucena

cyklotrasa 5049. Dle vyjadreni zastupcl mésta (zadavatele) je vyuzivana pro dopravni i rekreacni ucely
a ddle na vychod na ni navazuji samostatné vedené cyklostezky.

2.2 Vymezené Uzemi

2.2.1  Obcanska vybavenost

Severné od krizovatky se nachazi ordinace praktické lékarky MUDr._ zapadnim

s

smérem v ulici Skolni se nachazi Matefska $kola Uhersky Brod — TéSov, Skolni. Zakladni $kola
a Materska $kola Uhersky Brod-Ujezdec se nachazi vychodné v pokracovani ulice Podhéji.

V severni Casti navsi TéSsova se nachazi zvonice ctvercového pudorysu, se Sindelovou stfechou
a zvonem zavésenym na trdmové konstrukci. Na jizni strané je ve stfedovém pdsu zelené umisténa
stanice dobrovolnych hasica.

2.2.2  Vefejny prostor

Prestoze je feSené Uzemioznacovano jako naves, neni tato skuteénost zfejma. V misté kromé silni¢nich
komunikaci prakticky neni pfitomna jina infrastruktura. Zvonicka neni zdGraznéna a nema zajistén pési
pristup. Dvé nové lavicky jsou volné umistény na travnik(l bez adekvatniho pfistupu (viz Obrazek 3).

Socha sv. Jana Nepomuckého na zapadni strané taktéz neni doplnéna dalSimi hodnotami, stejné

UPRAVA KRIZOVATKY V MISTN{ CASTI TESOV: POD RUBANISKY x PODHAJ{ x DR. HORAKA x SKOLN{ 4
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s

neakcentovana je i hasi¢ska stanice. Celkové je tedy misto predevsim silni¢ni kiiZzovatkou a setkavani
neslouzi. Chybi zde pobytové plochy, mista setkani, prostor celkové plsobi jako zanedbany a bez
koncepce.

Obrazek 4: NevyuzZity potencial objekt(; zdroj: vlastni foto
2.2.3  Dopravni funkce

Kfizovatka ma celkem 7 ramen (viz Obrazek 1 vyse a Obrazek 5 nize).

Obrazek 5: Sedmiramenna kfiZzovatka pfi pfijezdu z jihu; zdroj: vlastni foto
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Cty¥i ramena tvofi ulice Pod Rubanisky a Dr. Hordka v severojiznim sméru. Dvé samostatné komunikace
s Sirokym zelenym pasem (viz Obrazek 6) tvori osu Uzemi podél potoka, ktery je od 50. let zatrubnény.
Jizni smér zéroven predstavuje hlavni pfijezd do Gzemi od silnice 11/490. Obsluhu verejnou dopravou
zajistuji autobusové linky na silnici 11/490 na zastdvce Uhersky Brod, Tésov vzdalené 350 metr( od

feSené krizovatky.

Obrazek 6: Ulice Dr. Horaka se zelenym pasem; zdroj: vlastni foto

s

Vyuzitelné chodniky existuji pouze vychodnim smérem v ulici Podhaji. V jinych smérech se nenachazi,
pripadné se jedna o kratké, zanedbané nebo Uzké fragmenty, jejichZ vyuZiti nepfinasi chodcim

v

dostatec¢nou pridanou hodnotu (viz Obrazek 7). Chodci se tudiz pohybuji pfevazné ve vozovce.

Obrazek 7: Kratké useky chodniku; zdroj: vlastni foto

Vzhledem k charakteru oblasti — rezidenéni oblast — celkové nizkym intenzitdm, nevelké rychlosti
vozidel a absenci zbytkové dopravy toto nepredstavuje problém ani vétsi bezpecnostni riziko.

Hlavnim nedostatkem z dopravniho hlediska tak zlstava vysoky pocet ramen a rozlehlost mista.
V misté neni vyznacena hlavni a vedlej$i pozemni komunikace a plati zde tedy pfednost zprava. To ma
sice teoreticky zklidnujici ucinek, protoze veskera doprava by méla na vjezdu do kfizovatky zpomalit,
nicméné realnd pozorovani i zkusenosti obyvatel ukazuji psychologickou prednost severojizniho sméru
s prevazujicimi intenzitami. Pfednost zprava je také obtizné dat, protoZe nejbliZzsi rameno vpravo je
nejcastéji soubézné a nachazi se v mrtvém uhlu (viz Obrazek 8 a Obrazek 9).

UPRAVA KRIZOVATKY V MISTN{ CASTI TESOV: POD RUBANISKY x PODHAJ{ x DR. HORAKA x SKOLN{ 6
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Obrazek 9: Obtizné realizovatelna moznost dani prednosti zprava z jihu; zdroj: vlastni foto

Pfednost udajné nejsou zvykli davat ani cyklisté, zejména pokud jedou po vyznacené doporucené
cyklotrase v ose zapad-vychod. Spolu s psychologickou prednosti vozidel v severojiznim sméru se jedna
o rizikovou expozici.

2.3 Prazkumy

Pti realizaci dila bylo provedeno nékolik prizkum. Pfedné byl proveden terénni prizkum (kapitola
2.3.1), dotaznikovy prizkum (kapitola 2.3.2) a dopravni méreni (kapitola 2.3.3).

2.3.1  Terénni prlizkum

Prvotnim vstupem byl terénni priizkum pfimo na misté provedeny zastupci zpracovatele., ze kterého
pochazi prevazina ¢ast pouzité fotodokumentace. Dalsi, kratsi navstévy byly uskuteénény po osobnich
jednanich pro ziskani podrobné;jsi znalosti reSenych dotazl a problematiky.

UPRAVA KRIZOVATKY V MISTN{ CASTI TESOV: POD RUBANISKY x PODHAJ{ x DR. HORAKA x SKOLN{ 7
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2.3.2  Dotaznikovy prizkum

Za Ucelem ziskani dalSich podnétl a mistni znalosti byl vytvoren kratky dotaznik (viz Tabulka 1), ktery

byl elektronicky rozeslan 12 ¢lendm osadniho vyboru, feditelce materské skoly a praktické lékarce.

Tabulka 1: Otazky rozeslaného dotazniku

1) Jak bezpecné se v tomto misté citite?

Velmi .
.. Bezpecné
bezpecné

Napl

Nebezpecné

Velmi
nebezpecné

Jako chodec

Jako cyklista

Jako Fidic¢

2) PovaZujete toto misto za problémové? Pokud ano, proc?

Pro chodce

Pro cyklistu

Pro fidice automobilu

3) Co od upravy verejného prostranstvi ocekavate?

Z hlediska dopravy (vcetné
pési a cyklistické).

Z hlediska verejného prostoru.

4)  Jakym zplUsobem by se dalo toto misto rozvijet dle Vaseho ndzoru?

5) Domnivate se, Ze prostor stavajici kfizovatky by Vam mohl slouZit jako ,,ndves” nejen

s dopravni funkci, ale i jako misto potkavani a oddychu?

Rozhodné ano Spise ano

Nevim

Spise ne

Rozhodné ne

Dékujeme za Vase nazory a podnéty.

Ze 14 rozeslanych se i pres opakovanou Zadost o participaci podafilo ziskat pouze 5 odpovédi.

Popisovana byla predevsim nejasnost kfizovatky a absence verejného prostoru. Dalsi vjemy nebo

navrhy Uprav nicméné v odpovédich nebyly zaznamenany.

2.3.3  Dopravni méreni

Nad rdmec zadani realizoval zpracovatel dopravni méreni. Smérové méreni bylo realizovdno od pondéli
12.12.2023 13:00 do utery 13.12.2023 15:59. Méreni navrhl zpracovatel na pracovnim jednani dne
12.12.2023, nebot byly opakované zmiriovany intenzity rlznych druhl dopravy, aniZz by kdokoliv

disponoval podlozenymi Udaji. Proto bylo operativné realizovano toto méreni pomoci kamerového

zaznamu (viz Obrazek 10).

UPRAVA KRIZOVATKY V MISTN{ CASTI TESOV: POD RUBANISKY x PODHAJ{ x DR. HORAKA x SKOLN{ 8
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Uhersky Brod, Tésov

Obrazek 10: Zabér zaznamu pro méfeni; zdroj: vlastni foto.
Zaznam v délce 27 hodin byl s¢itan do 15minutovych intervall pro tfi médy: silnicni, cyklistické a pési
intenzity. Intenzity v prekryvajicim se ¢asovém obdobi obou dnl (13:00 — 15:59) byly zapoditany
s polovic¢ni vahou.

Kromé intenzit vjezdd byl vyséitan i smérovy prizkum. Vysledky méreni jsou dostupné v Pfiloze 3.
Tabulka 2 ukazuje intenzity jednotlivych vjezd( za 24 hodin. U vozidel je ve sloupci vjezd + odjezd
uveden i celkovy soucet vozidel na daném rameni v obou smérech.

Tabulka 2: Intenzity vjezdd do kfiZzovatky za 24 hodin; zdroj: vlastni méreni

Vozidla Cyklisté Pési
Rameno Ulice Pouze Vjezd + . .
] . Vjezd Vjezd
vjezd odjezd
1 Podhaji 202 502 3 178
2 Dr. Hordaka, vychodni 574 1019 0 48
3 Dr. Hordka, zapadni 24 71 0 49
4 Skolni 145 292 3 119
5 severozapadnim smérem 23 48 1 14
6 Pod Rubanisky, zapadni 107 108 0 37
7 Pod Rubanisky, vychodni 148 406 3 75
Soucet 1222 10 518

Za 24 hodin bylo v kfizovatce naméreno 1222 vozidel, 10 cyklistl a 518 chodcl. Vétsina ramen ma
zhruba polovic¢ni vjezd proti celkovému pohybu (vjezd + odjezd), vyjimkou jsou pouze ramena 3 a 6,
tedy zdpadni strany severojizni ulice.

Zapadni strana ulice Pod Rubanisky je jednosmérna jiznim smérem, ulice Dr. Horaka je pak v ¢asti
priléhajici kfizovatce Uzka, pfi prijezdu ma ze vSech ramen nejhorsi rozhled, a i proto je vyuzivana
predevsim pro odjezd z kfizovatky.

UPRAVA KRIZOVATKY V MISTN{ CASTI TESOV: POD RUBANISKY x PODHAJ{ x DR. HORAKA x SKOLN{ 9
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Relevantnost vysledk(

Méreni bylo uskutecnéno v prosinci, coz obecné neni vhodny mésic na méreni intenzit dopravy. BliZici
se Vanoce a novy rok mohou generovat vice cest nez je béZné ve standardnich mésicich jako je brezen,
duben, fijen a listopad.

| pres tuto skutecnost jsou nicméné vysledky povaZovany za relevantni, nebot je pfedpokladan pouze
minimalni vliv na zjisténé vysledky. Zjisténé hodnoty by nadto byly vyssi neZ v primérnych mésicich.
Celkové jsou namérené intenzity nizké, a ani moZna odchylka napfiklad 20 % nebude mit vliv na
ucinéné zavéry analyzy ani podstatu navrhu.

Hlavnim rozdilem muze byt pocet cyklist(l, protoZe zejména rekreacni cesty nebyvaji v chladném pocasi
realizovany. V dobé provadéni prizkumu navic napadl lehky snéhovy poprasek. Pro navrh nicméné
neni presny pocet cyklistl podstatny a ma spiSe informacni hodnotu.

UPRAVA KRIZOVATKY V MISTN{ CASTI TESOV: POD RUBANISKY x PODHAJ{ x DR. HORAKA x SKOLN{ 10
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3 NAVRH

Zakladni principy

Projekt ma za cil navrhnout opatreni ke zklidnéni prljezdu motorové dopravy a zlepseni pohybu
nemotorové dopravy. Soucasna Sirka komunikaci je 5 az 6 metrd, néktera uzsi ramena maji kolem
3,5 metru. Hlavnim nedostatkem je vysoky pocet ramen zapojenych do kfizovatky.

Z tohoto dlivodu bylo navrzeno néktera ramena zaslepit, aby v kfizovatce nebyla. S ohledem na
postradatelnost a soucasné trasy vozidel bylo navrZzeno odstranit prostfedni ramena v kfiZzovatce, tedy
zapadni strany ulic Dr. Horaka a Pod Rubanisky.

Tyto komunikace jsou duplicitni k vychodni strané, ktera je Sirsi a vice vyuzivana jiz v souc€asnosti. Timto
je mozné z plvodni kfiZzovatky vytvofrit dvé standardni — prisecnou a stykovou. Ty sice budou blizko
sebe, nicméné prednost zprava bude zfejma a realizovatelna.

Provérované alternativy

Misto zaslepeni zapadni strany ulice Dr. Hordka bylo uvazovéno dfivéjsi kolmé napojeni na vychodni
stranu, severné od fesSené krizovatky. Toto reSeni by vsak bylo velmi nepfirozené, malé poloméry by
vyZadovaly velka rozsiteni Sitky jizdniho pruhu a zaroven by doslo k odfiznuti zvonicky a znehodnoceni
jediného moZného mista pro vytvoreni pobytové plochy v rdmci ndvsi.

Obrazek 11: Rychly nacrtek prvotni myslenky Uprav; zdroj: mapy.cz + vlastni zpracovani

Dalsi provéfenou moznosti je realizace jednopruhové okruzni kfizovatky (viz rGZova kruznice v obrazku

evvs

adekvatné napojit vSech 7 paprsk(, ani pfi snizeni na 5. V feSeném Uzemi je dale dramaticky terén,
ktery je pro okruzni kfizovatky spiSe nevhodny. Proto neni ani okruzni kfizovatka vhodnym resenim.

UPRAVA KRIZOVATKY V MISTN{ CASTI TESOV: POD RUBANISKY x PODHAJ{ x DR. HORAKA x SKOLN{ 11
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3.1 Vyvoj navrhu

Navrh se v prlibéhu zpracovani a na zakladé pracovnich jednani vyvijel, uz jen kvili skutec¢nosti, Ze byl
zpracovan variantné. Jedna varianta dle poZadavku zadani obndsela i vytvoreni sdileného prostoru
v jedné vyskové Urovni. Tato varianta se nakonec stala findlni a je popsdna v kapitole 3.2. Nize jsou
popsdny nepouZzité varianty nebo myslenky, které nakonec nebyly do findlniho vystupu zahrnuty.

Hlavni alternativni variantou ke sdilenému prostoru bylo realizovat podobnou myslenku s minimalnimi
Upravami, tedy co nejvice s vyuzitim soucasnych ploch (viz Obrazek 12).

\ ‘\
lniv ovka pro pﬁsn o
Rc?
>J \
Sjezd chodn(wjezdem - “
\.~7

597
|
e’

Obrazek 12: Jedna z drivéjsich variant navrhu; zdroj: vlastni zpracovani

Zklidriujicim prvkem je zde kratké ziZeni prljezdné sitky na vychodni strané ulice Pod Rubanisky na
4,00 m. Tento prvek zdmérné vytvari uzké misto, kde neni mozné vzdjemné mijeni dvou vozidel. Zizeni
volné Sitky, nutnost zmény sméru a moznost pousténi vozidel principidlné a podvédomé vede ke
zpomaleni prljezdu vozidel. Vysazena chodnikova plocha zaroven zlepsuje rozhled z ulice Podhdji pro
dani pfednosti zprava.

Podél ulice Skolni a Dr. Horéka je navrzen novy chodnik v $ifce 2,00 m v ndvaznosti na jiné Gseky v okoli
a mista pro pfechazeni v prostoru kfizovatek. Chodniky byly ndsledné z navrhu vypustény.

Vyhodou tohoto ndvrhu jsou nizké investi¢ni ndklady, protozZe prakticky nevyzaduje zdbor novych ploch
a pouze minimalni Upravy ¢asti stavajicich.

3.2 Popis vysledné varianty

Varianta vybrand a zpracovana dle poZadavk( zadavatele (mésta Uhersky Brod) navrhuje na navsi
vytvoreni sdileného prostoru. Zména vysky silnicnich komunikaci do Urovné chodnikd je na
jednotlivych ramenech realizovéna zhruba 10 az 20 metr( od hranic kfiZzovatky., ¢imz vytvari rozlehlejsi
prostranstvi (viz Obrazek 13).

Nize v textu jsou popsany hlavni a vétsi zmény, dalSi drobné Upravy a upfesnéni jsou v textovych
odkazech situace ndvrhu (ptiloha 1.1, pfipadné 1.2).

UPRAVA KRIZOVATKY V MISTN{ CASTI TESOV: POD RUBANISKY x PODHAJ{ x DR. HORAKA x SKOLN{ 12
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600 3 = : e
s e e 187 Zachovani sklopeného obrubniku (sjezd)

Obrazek 13: Vyrez ptilohy 1.1: situace navrhu; zdroj: vlastni zpracovani

‘ Sklopeny abrubnik pro mozny odjezd hasiéd

Zaslepeni ulic

Zapadni strana ulice Pod Rubanisky a ulice Dr. Hordka budou zaslepeny a nebudou do kfiZovatky
zapojeny. Oba Useky jsou vyuzity pro pohyb pésich v plose plvodni vozovky. Ze severu je komunikace
zablokovana instalaci dvou zahrazovacich sloupkd, z jihu je instalovan sklopeny obrubnik a dlazdény
povrch (navazujici na predprostor hasi¢ské stanice), ktery ma od pojizdéni odradit. Pro manipulaci
s hasiéskou technikou je nicméné mozZnost prljezdu zachovéna.

Pro snizeni negativnich dopadl prodlouzZeni cest jsou navriena nova propojeni pres stfedovy pas
zelené. Zhruba 85 metrd severné je na parcelach 707/1 a 708 navrzeno propojeni o Sifce 6,00 m,
60 metrl jiznim smérem je propojeni stran ulic Dr. Hordka (viz Obrazek 14).

3

Nové propc
- véechny pi

Obrazek 14: Nové severni (vlevo) a jizni (vpravo) propojeni; zdroj: vlastni zpracovani
V jizni vétvi k zhorseni prakticky nedochazi, protoZe drtiva vétsina vozidel z obytnych objektl sméfuje
jiznim smérem k hlavnimu tahu 11/490. V severni vétvi se zhorSeni dotkne pouze jednotek objektd,
pricemz prodlouZeni cesty je v nizsich desitkdch metrd.

Pro velkou ¢ast zapadni strany ulice Pod Rubanisky naopak dojde ke zlepSeni, protoZe nova propojka
umozni pfimy pfijezd zjizni strany. V soucasnosti je tato ulice jednosmérna jiznim smérem kvali
Uzkému profilu na jiznimu konci. Ridi¢i pfi pfijezdu k zdpadnim nemovitostem musi jet po vychodni
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strané, vyuzit propojku 250 metr( severné od resené kfizovatky a nasledné se po zapadni strané vracet
nazpét k cili. Nova propojka jako ndhrada zaslepeni usetfi témto obyvatelliim 170 metrd pfi kazdé jizdé.

Zklidnéni dopravy a vizualni podoba

Povrch kfizovatky a blizkého okoli bude v jedné vySkové drovni. Plochy ur€ené k pojizdéni vozidly
budou provedeny z vizudlné odliSného materidlu, lze uvazovat i o jiném typu povrchu. Pro vétsi
zpomaleni prljezdu v severojiznim sméru je koridor ulice Pod Rubanisky—Dr. Hordka vychylen, ¢imz
mimo jiné dojde ke zlepseni rozhled( z ulice Podhaji.

Jednotna Uroven umozni volna pohyb chodcl prostorem a moznost prostor vyuZit pro konani mensich
kulturnich akci. Konkrétni materidlova reseni a podoba verejného prostranstvi neni predmétem tohoto
dila, nicméné navrh dopravnich ploch umoziiuje v urcitych ¢astech kvalitni prostranstvi vytvofit.

3.3 0Odhad financnich nakladu

Pro navriena opatreni je v tabulce Tabulka 3 stanoven odhad investi¢nich nakladd. Ceny poloZek jsou
stanoveny na zakladé publikace ,,Priimérné ceny dopravni a technické infrastruktury obci“ od Ustavu
uzemniho rozvoje. JelikoZz nejsou znama sloZzeni soucasnych konstrukci, jedna se o hruby odhad. Do
celkové ceny je zakomponovana 20% rezerva, ktera pokryva neocekdvané naklady nebo navyseni cen
stavebnich praci do doby realizace.

Tabulka 3: Odhad financénich naklad(; vlastni zpracovani

Poloika Odlhad ir;lves?iénivch
nakladt [mil. Kc]
Uprava vozovky do nové vyskové Grovné, véetné obrub 1,30
Nova vozovka v misté zelené 0,67
Vybudovani chodniku v misté dnesni vozovky 0,29
Vybudovani nového chodniku véetné zaklad( (dnes nezpevnéna plocha) 0,03
Odstranéni chodniku, zatravnéni 0,07
Novad dlazdéna manipulacni plocha 0,25
Odstranéni vozovky, zatravnéni 0,03
Pfesun sloupu VO vcetné rozhlasu, Uprava kabelovych vedeni 0,03
Instalace zahrazovacich sloupkl 0,01
Vedlejsi naklady (stavenisté, zkousky, geodet...) 0,25
Celkem 2,93
Rezerva 20 % 0,59
Celkem se zapocitanim rezervy 3,52

Celkové investi¢ni naklady véetné 20% rezervy jsou odhadnuty na 3,52 milionu K¢. Vysledna cena se
mUze lisit a presnéji ji stanovi projekt pfi zpracovavani podrobnéjsi dokumentace. Zaviset bude
predevsim na stavu a sloZeni soucasnych konstrukci, které pti zpracovavani této studie nebyly znamy.
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3.4 Doporuceni pro dalSi postup

3.41 Koordinace s pfipravovanymi zdaméry

V ramci stavby je nutné presunout jeden sloup verejného osvétleni, v oblasti se dale nachazi nékolik
sloupld nadzemniho vedeni elektrické energie. Dle vyjadreni zastupcl mésta pfipravuje spravce
EG.D, a.s. pfesun vedeni pod zem v horizontu cca 5 let.

Upravu vefejného prostranstvi je navrieno realizovat soucasné s touto stavebni ¢innosti, aby doslo
k minimalizaci vlivu stavebnich praci na obyvatele a nehrozilo zmareni investic realizovanych v ramci
Uprav navrzenych timto dilem.

3.4.2  Zadani navazné studie zlepSeni vefejného prostranstvi

Tato studie se zabyva predevsim dopravni sloZzkou a ma za cil vyfesit plochy dopravy v feseném Uzemi.
Teprve na zakladé uspokojeni dopravni funkce, kterou nelze zcela vymistit, je mozné pfistoupit k feseni
vefejného prostoru. PFi vytvareni ndvrhd bylo vnimano i urbanistické hledisko, coZ je vyse v textu
opakované popisovano. Navrh vytvari plochy bez silniéni dopravy, které je mozné upravit a vyuzit jako
verejna prostranstvi.

BlizSi ndvrh usporadani a vybaveni téchto ploch, povrchl, mobilidfe nebo zelené neni soucasti tohoto
dila. Zpracovatel vSak doporuéuje zadat na toto téma navaznou studii / projekt, ktery zde navriené
dopravni plochy zapoji do architektonického navrhu navsi, aby vznikl celistvy vefejny prostor.
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